Norske Loser med på EMPA møte

3 representanter fra Norge var med på EMPA (European maritime pilot association). EMPA er en sammenslutning av loser fra 28 land som blant annet har til hensikt å bedre sikkerheten for Loser og ikke minst de fartøy som trafikkerer Europeiske havner og farvann. De er opptatt av at lostjenestene har en høy kvalitet slik at de kan bidra til effektiv og sikker lostjenestene.
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Styret i EMPA. Los og Vice President Jan Magne Fosse lengst til venstre

Åpningstale av den tyrkiske transportminister

Under åpningen av Konferansen holdt transportministeren i Tyrkia en tale. Han hadde en klar holdning til at lostjenesen er et effektivt instrument til å bedre sikkerheten. Han viste til at de er sterkt opptatt av å få flest mulig skip til å benytte los i blant annet Bosporos stredet. Dette stredet har ikke et krav om los da dette er å regne som internasjonalt farvann. I dag så tar omtrent 40 % av fartøyene som transitterer farvannet los. De ønsker sterkt å øke dette antallet da de har mange ulykker i området som representerer en trussel for miljø og befolkningen i blant annet Istanbul. De har en statistikk som viser at 83% av uhellene i farvannet skyldes menneskelige faktorer. De ønsker los om bord i flest mulig fartøy for å skape en barriere for å redusere antall uhell. Skipseiere ønsker stadig å redusere kostnader men flere har innsett at det kan bli dyrt å spare småpenger. Flere fartøyer løper en stor risk ved å ikke ta los til tross for at det er sterkt anbefalt av myndighetene og IMO.

Tyrkia bruker mye ressurser på å utdanne og trene loser. Transportministeren var klar på at land må samarbeide for å bygge en god standard for sikkerhet til sjøs. I den grunnleggende opplæringen har de blant annet følgende oppseilingskrav til losaspirantene:
· For havnelosing skal aspiranten over en 6 måneders periode ha minst 90 skip på 500 BT eller større 

· For sertifisering i Bosporos stredet må aspiranten ha 160 seilaser hvorav halvparten skal være natt og resten dag
Opptakskravene for Los er at man må være maksimum 50 år, være tyrkisk statsborger og ha minimum 1 års erfaring som kaptein.

De tyrkiske losene må delta på seminar hvert 2. år for å vedlikeholde kunnskaper i følgende emner:

· Utvikling av losing og manøvrering

· Lovgivning

· ”fatigue management”

· Simulator trening

Vedrørende VTS så har de tyrkiske myndigheter gode erfaringer. De har 5 års erfaring med VTS i Bosporos, noe gjør at de satser på å bygge ut VTS i andre områder. Sammen med utbygging av AIS vil dette gi myndighetene en god oversikt over trafikk i farvannene rundt Tyrkia. 

Vi ble overrasket over hvor pro aktiv de tyrkiske myndighetene er med tanke på å bedre sikkerheten til sjøs. Den tyrkiske transportministeren hadde gode kunnskaper og holdninger til sjøsikkerhet. 

Los sikkerhet – losleider

Det har i Tyrkia vært 2 alvorlige ulykker med dødelig utgang. Dette er svært alvorlig og viser at det må fokuseres på å forbedre sikkerheten under bording. EMPA fokuserer mye på å gjøre losleideren så sikker som mulig. Det har kommet 3 forslag som har til hensikt å bedre sikkerheten. Disse er:
· Losleidere bør sertifiseres og merkes med sertifikatbrikke i hver ende av leideren. På denne brikken skal det stå dato for service, kontroll og utløp.

· Avstanden mellom trinnene endres noe slik at man i ny standard vil ha 3 trinn per meter

· Innhalingsline bør i utgangspunktet unngås, men EMPA innser at den er vanskelig å bli kvitt. Hvis det benyttes en slik line ønsker man at den kan løsnes, er strammet opp og at den er festet over første ”spreder”

Det er et ønske om at alle loser registrerer og tar bilde av avvik med bordingsarrangement. Skriv selvfølgelig avviksrapport i Kystverkets system men send også en kopi til Los Jim Pedersen som er formann Maritim teknisk komité så kan han videreformidle opplysningene til EMPA. EMPA benytter dette som dokumentasjon i sitt arbeide for å bedre sikkerheten.
Økning i antall fartøyer som får problemer med Ror/maskineri

Det er medlemsland i EMPA som er bekymret over økningen av antall oppståtte feil på ror og maskineri. Det har vært 3 uhell i Antwerpen siste måned som skyldes enten feil på ror eller maskineri. Det er uklart hva som er årsaken men det er en misstanke om at dette kan skyldes skifte av brennstoff, mangelfullt vedlikehold eller kvaliteten på teknisk personell. EMPA ønsker at loser i alle land informeres om at dette er et økende problem. Det pekes på viktigheten av å trene på nød prosedyrer.

Bekymringsmelding fra land hvor lostjenester er underlagt havnemyndigheter

I enkelte land er lostjenestene lagt inn under havnene. Vi ser at dette har klart uheldige virkninger. Det er konkurranse mellom havnene og dette gjør at det er stadig fokus på det å redusere kostnader. Det rapporteres om at sikkerheten reduseres da det er press for å presse marginene med større og dypere fartøyer. Det brukes også mindre ressurser på utdanning for å spare utgifter. Det har gått så langt at losene dette angår roper varsko. 
Nedgang i trafikk
Flere land rapporterte om en markert nedgang i 2009 sett opp mot 2008. Nå var 2008 et hektisk år i de fleste havner men nedgangen er reell, noe vi også har erfart i Norge. De fleste land har hatt en nedgang på 15 – 20 %, noe er i samsvar med våre erfaringer.

ISPO (Internasjonal Standard for Pilot Organisation) 
Enkelte Los organisasjoner som Belgia og Nederland har utført denne sertifiseringen. ISPO er et sertifiseringsprogram. Losorganisasjonene gjennomgås og evalueres av en ekstern enhet (Loyds/DnV). Det vurderes blant annet om organisasjonen har nødvendige retningslinjer, prosedyrebeskrivelse, utdanning og sertifisering av personell. Det er en total gjennomgang av organisasjonen for å vurdere om den er i stand til å drive sikkert og effektivt. Det er absolutt på sin plass å vurdere om Kystverket bør gjennomgå en ISPO sertifisering.
Konkurranseutsetting av Lostjenestene i Danmark

I Danmark så ble det for et par år siden åpnet for private aktører å starte lostjeneste. Dette har ikke vært noe vellykket prosjekt. De private selskapene har ikke tjent penger til tross for at de har forsøkt å plukke de mest lønnsomme skipene. Konsekvensene har vært at lønn, arbeidsforhold og uavhengighet har blitt redusert. I mange havner har det ført til at prisen for å bruke los har gått opp fordi de private velger å ta de mest lønnsomme oppdragene som tidligere delvis ble brukt til å finansiere lostjenesten i ulønnsomme havner. De danske myndighetene ser nå at dette har vært uheldig og ser nå på mulighetene for å endre lovverket slik at de kan komme seg ut av uføret.

Kriminalisering av Loser 
Dette er et tema som dessverre er mer og mer utbredt. Det er en økende tendens at skip, besetning og los straffes. Grunnen til dette kan være at samfunnet har mindre toleranse for uhell og forurensning. Dette kan sees på som et forsøk på å redusere antall uhell med fare for forurensning. I Norge har vi sett samme tendens. Ved flere uhell virker det som om det er viktigere å straffe noen enn å finne årsak for å forhindre at tilsvarende skjer igjen. Politiet har ved flere anledninger konkludert med årsak lenge før Havarikommisjonen har kommet til noen konklusjon. Los Stein Inge Dahn holdt et foredrag om dette på møtet. 
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Los Stein Inge Dahn holdt foredrag om kriminalisering av Loser
Hvorfor deltar Norsk Losforbund i EMPA?

NL ser det som svært viktig å delta i internasjonale fora som EMPA og IMPA(International Pilot Organisation). Disse organisasjonene jobber aktivt opp mot myndigheter og andre organisasjoner for å bedre sikkerhet for Loser og sjøfart. Det er en økende tendens at aktører som er mer opptatt av profitt enn sikkerhet driver aktivt med lobby virksomhet opp mot myndigheter og organisasjoner som IMO og IALA. Dessverre er det også slik at det ofte er mangelfull forståelse for det sikkerhetsmessige aspektet som lostjenesten tilfører skipene som transitterer farledene. 
Gjennom EMPA og IMPA kan vi være med på å påvirke vår egen sikkerhet ved at de aktivt jobber for å utvikle en høy standard på lostjenestene. 
Norge stilte med 3 delegater på møtet. Los Jan Magne Fosse sitter som Vice president i EMPA styret. Los Stein Inge Dahn og Los Jim Pedersen representerte som delegat fra NL. 
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De nordiske delegatene på EMPA møtet. Los Stein Inge Dahn er fremst til Høyre.Los Jan Magne Fosse lengst til venstre i midten. Ved siden av står Los Jim Pedersen
